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Resumo: O objetivo deste artigo ¢ investigar a
transmissdo de pre¢os no mercado de gasolina de
Salvador/BA. A analise do comportamento da margem
de ganho dos postos revendedores ¢ importante
porque evidencia o grau de competitividade desse
mercado, informagdo valiosa para o desenvolvimento
de politicas de defesa da concorréncia e de regulagio
econdmica. Para a consecucdo do objetivo proposto
foram conduzidos testes de raiz unitaria ndo linear em
um conjunto de 638 observacdes semanais da margem
de ganho. Os resultados mostram que, no periodo que
vai de 15 de maio de 2004 a 30 de junho de 2016, a série
exibe um comportamento assimétrico, compativel com
um processo de raiz unitaria parcial. Por conseguinte,
pode-se concluir que o mercado de gasolina nessa
localidade ¢ imperfeitamente competitivo, 0s
revendedores tém poder de mercado e isso se traduz em
perda de eficiéncia e bem-estar.

Palavras-chave: Competi¢ao imperfeita; transmissao
assimétrica; preco da gasolina; modelos ndo lineares;
séries temporais.

Abstract: The main goal of this paper is to investigate
the asymmetric price transmission in the Salvador/BA
gasoline market. An analysis of retailer's gross margin
is important because it makes possible to distinguish
between a perfect and the imperfect competition. On
the other hand, this distinction is an important element
to support the development of antitrust laws. In order to
achieve the proposed objective, non-linear stationarity
tests performed with a 638 weekly observations dataset
for period from May 15, 2004 to June 30, 2016. The
results show that the series exhibits an asymmetric
pattern, indicating the existence of a partial unit root
process. As a consequence, one can conclude that the
local gasoline market is imperfectly competitive so that
retailers have market power, which translates into loss
of efficiency and wellness.
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1 Introducao

O prego dos combustiveis, além de importante
componente na formagao dos indices de inflagdo,
pesa muito no or¢gamento das familias. Muito por
isso, a populacdo acompanha de perto alteragdes
dos precos praticados pelos postos revendedores. E
a percepcao geral ¢ que diante do antincio de uma
redugdo nos precos cobrados pelas distribuidoras
ndo ha qualquer mudanga visivel nos precos nas
bombas. Contudo, quando as refinarias aumentam
seus precos o impacto ¢ imediatamente sentido.

A literatura investiga esse fenomeno sob a oti-
ca da Transmissao Assimétrica de Precos (TAP).
A TAP ocorre quando ha velocidades distintas de
ajustamento nos precos de revenda que decorrem
de mudangas nos precos a jusante. Quando ha TAP
os precos de revenda aumentam rapidamente sem-
pre que as distribuidoras aumentam seus precos. No
entanto, uma redug@o nos pre¢os a montante ¢ per-
cebida com uma demora muito maior ou, ndo raro,
parece nao ocorrer. Um dos casos mais investiga-
dos, em que o fendmeno da TAP foi muitas vezes
constatado, ¢ justamente o dos precos da gasolina
(MEYER; VON CRAMON-TAUBADEL, 2004).

A TAP nos precos da gasolina tem sido investi-
gada em diversos paises, mas os resultados variam
de acordo com o método e o mercado analisado.
Uma revisdo mais ampla da TAP no plano inter-
nacional ¢ oferecida por Meyer e Von Cramon-
-Taubadel (2004) que tratam, inclusive, dos pre-
cos da gasolina. No Brasil, a investigacdo seminal
foi empreendida por Uchda (2008) que empregou
modelos de cointegragdo assimétrica com o intuito
de mostrar que os pregos da gasolina no mercado
nacional mantém uma relag¢do de longo prazo ndo
linear com os pregos do petroleo no mercado inter-
nacional e com a taxa de cambio. Seus resultados
indicam que, de um periodo para outro, os precos
da gasolina recuperam, em meédia, 90% das discre-
pancias negativas contra apenas 5% das positivas.

Investigagdes sobre a existéncia de transmis-
sao assimétrica nos pregos de outros combustiveis
também ndo sdo muito recorrentes no Brasil. A
TAP no mercado brasileiro de 6leo diesel foi inves-
tigada por Canedo-Pinheiro (2012). Em resumo,
suas conclusdes apontam que, na presenca de cho-
ques da ordem de 1% nos pregos praticados pelas
distribuidoras, os consumidores transferem para
os varejistas, ao menos, R$ 2,1 bilhdes por ano.

Ja Santos, Aguiar e Figueiredo (2015) dedicaram
seu estudo a investigacao da presenca de poder de
mercado no varejo de combustiveis de etanol no
estado de Sao Paulo, averiguando se variagdes nos
precos sdo assimetricamente transmitidas aos con-
sumidores. Como resultado adicional, os autores
sugerem que a TAP pode ser um meio util de in-
vestigagdo da presencga de poder de mercado.

Silva et al. (2014) empreenderam um amplo
estudo sobre a existéncia de transmissao assimé-
trica de pregos nos mercados regionais de gasolina
no Brasil. Sua abordagem diferenciou-se dos tra-
balhos anteriores ao analisar a existéncia de TAP
localmente. Com o uso de dados desagregados o
estudo mostrou que a assimetria ndo ¢ um proble-
ma nacional, mas especifico e que difere de cidade
para cidade e entre as regides brasileiras. No geral,
os autores encontraram evidéncias de transmissao
simétrica de precos no mercado de gasolina no va-
rejo, originada de mudangas nos precos praticados
pelos distribuidores.

Pesquisas com essa tematica sdo ainda relativa-
mente escassas no Brasil, o que, por si s0, justifica
a realizagdo deste estudo. Neste sentido, o objetivo
do artigo ¢ investigar se ha TAP no mercado de
gasolina de Salvador/BA, evidenciando o grau de
competitividade desse mercado. Por exemplo, se
a transmissao ¢ assimétrica e variagdes positivas
nos pregos das distribuidoras sdo repassadas com
maior velocidade do que variagdes negativas, ha
um indicio suficientemente forte de que os reven-
dedores tém poder de mercado. Nesse caso, pode-
-se deduzir que esse mercado ndo se caracteriza
como uma concorréncia perfeita o que implica
perda de eficiéncia e bem-estar. Com relagdao ao
mercado escolhido e ao nivel de agregacdo a ideia
¢ a mesma de Silva et al. (2014), isto ¢, a analise
de um mercado local visa reduzir os problemas de-
correntes da agregacao.

A principal contribui¢@o, contudo, ¢ o método
de investigacdo. Aqui, ao invés dos modelos de
cointegracdo com correcdo assimétrica de erros,
optou-se pelo uso de testes capazes de identificar
a presenca de raiz unitaria, inclusive parcial, con-
juntamente com a hipotese de ajustamento assimé-
trico. E ndo ha noticia, até onde se possa perceber,
de um estudo sobre TAP com essa metodologia.
No geral, a contribui¢do oferecida por esse artigo
¢ ampliar a discussdo sobre a TAP no mercado de
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gasolina de Salvador/BA e fornecer mais subsidios
para a formulagdo de politicas publicas.

Para a consecucdo do objetivo proposto, a
proxima se¢@o faz uma discussdo sobre as teorias
que tratam da assimetria na transmissao de pregos
e sua relag@o com a existéncia de competi¢do im-
perfeita no mercado varejo. A terceira se¢ao traz
uma apresentacao dos dados utilizados para inves-
tigacao da existéncia de TAP nos pregos da gasoli-
na. A seguir, na quarta secao, o modelo proposto ¢
estimado e faz-se uma discussdo sobre os resulta-
dos obtidos. Por fim, a tltima se¢do, tece algumas
consideracoes finais.

2 Assimetria na transmissao de
precos e competicao imperfeita no
mercado varejo de gasolina

O alinhamento dos pregos praticados pelos pos-
tos de gasolina em Salvador/BA é constantemente
criticado. Consumidores reclamam por nio haver
muita opgao pois, na busca por precos menores, a
diferenca observada entre o prego praticado por um
revendedor e os demais ¢ insignificante. A explica-
¢do mais comum, eleita por grande parte da popula-
¢ao local como causa do problema, ¢ a existéncia de
um cartel formado pelos proprietarios dos postos de
gasolina na cidade (GALVAO, 2017).

Essa explicacdo, apesar de recorrentemente
invocada pelos consumidores, ndo se sustenta se
baseada exclusivamente na observacao dos pregos
praticados pelos postos revendedores. Por exem-
plo, em um ambiente perfeitamente competitivo o
preco praticado por cada um dos vendedores tam-
bém sera o mesmo, ja que cada uma das empresas
sera tomadora de precos e, portanto, a inica op-
¢do possivel para toda e qualquer firma é vender a
quantidade desejada ao preco de mercado. Pode-se
perceber, por isso, que o alinhamento dos pregos
nao pode ser usado como prova da existéncia de
um cartel (VARIAN, 2010).

De acordo com a teoria econdmica, um cartel
¢ um acordo estabelecido pelos integrantes de um
mercado oligopolizado com o intuito de produzir,
conjuntamente, uma quantidade que possibilita a
obtencdo de lucros de monopolista. A ideia, por-
tanto, ¢ estabelecer um prego superior ao custo
marginal, através da reducdo artificial da quantida-
de produzida, o que acaba aumentando arbitraria-
mente os lucros. A investigagdo e, por conseguin-

te, a prova da formagdo de cartel, amparada na
teoria econOmica, deve ser feita analisando-se os
custos e a quantidade produzida, mas ndo os pre-
cos praticados pelos ofertantes (SAMUELSON;
NORDHAUS, 2012).

O Conselho Administrativo de Defesa Econd-
mica (CADE) adota um critério mais abrangente
para definir a existéncia de cartel e que engloba o
que a teoria econdmica trata como um caso de con-
luio. A atuacao do CADE visa coibir a formag¢ao
de cartéis porque sua existéncia implica aumento
desnecessario de precos, o que causa perda de efi-
ciéncia e bem-estar. Para o 6rgdo havera formacgao
de cartel todas as vezes que os ofertantes acor-
darem a fixacdo de precos, divisdo de mercados,
estabelecimento de quotas de produgdo, restricdo
de quotas de produg@o, pré-combinar a adogdo
de posturas em licitagdes publicas ou agir para
influenciar qualquer variavel concorrencialmente
sensivel (CADE, 2016).

Ambas as defini¢des, a adotada pela teoria eco-
ndémica e pelo CADE, requerem, para provar a
existéncia de cartel, evidéncias adicionais que nao
o simples alinhamento dos precos. A mera cons-
tatacdo de homogeneidade dos precos nao é, iso-
ladamente, evidéncia suficientemente robusta para
sustentar a existéncia de um cartel. E, mesmo pelo
critério adotado pelo CADE, sdo necessarios indi-
cios de um conluio entre os empresarios do setor
com o objetivo de aumentar ou combinar o preco
praticado. Até porque, como ja dito, a homogenei-
dade dos precos, alvo das constantes reclamacdes
por parte dos consumidores, também ocorre, por
exemplo, na concorréncia perfeita (CADE, 2016).

Além do cartel, outras teorias procuram aclarar
as razdes para a existéncia de TAP nos pregos da
gasolina. Borenstein et al. (1997), por exemplo, ar-
gumentam que 0s custos com 0s quais 0 consumi-
dor deve arcar para procurar pregos mais baratos
criam vantagens de localizagao para alguns postos,
o que pode resultar em TAP. Nesse caso, a analise
do ajustamento dos pregos tenta identificar a exis-
téncia de poder de mercado dos postos revendedo-
res. Diante da existéncia de poder de mercado, que
pode ser definido como a capacidade de manter
lucro econdmico positivo no longo prazo, o resul-
tado é o aumento arbitrario dos lucros, reducio da
quantidade produzida e do bem-estar social.

Por outro lado, se um mercado puder ser ca-
racterizado como uma concorréncia perfeita, os
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precos de revenda devem responder com a mesma
velocidade a variagdes positivas e negativas nos
precos da distribuicdo. O mesmo nao acontece
quando ofertantes tém poder de mercado. Nesse
caso, aumentos e reducdes nos pregos a montante
sdo repassadas com velocidades distintas para os
consumidores. Nao se pode concluir pela forma-
¢do de um cartel, mas é possivel afirmar que os
ofertantes t€ém, em algum grau, a possibilidade au-
mentar arbitrariamente as suas margens de lucro.
Por conseguinte, haveria espaco para uma melho-
ra no nivel de eficiéncia e bem-estar se o grau de
competitividade aumentasse.

Tappata (2009) desenvolveu um modelo para
explicar a existéncia de TAP em mercados com-
petitivos (mas ndo perfeitamente competitivos)
do tipo price-searcher. Esses mercados sao carac-
terizados por barreiras a entrada e empresas que
enfrentam uma curva de demanda negativamente
inclinada. Contrariamente a opinido publica, o au-
tor mostra que a TAP pode surgir, ndo apenas em
cartéis, mas também em mercados imperfeitamen-
te competitivos e que a dispersdo nos precos ob-
servados ¢ consistente com o custo de pesquisa do
consumidor. Assim, postos de revenda proximos
uns dos outros apresentam dispersao de pregos
mais estavel ao longo do tempo que postos mais
isolados geograficamente.

Outra explicagdo para existéncia de poder de
mercado e, por conseguinte, da TAP ¢ que pode
ser mais vantajoso para o consumidor pagar mais
caro pela gasolina que esta perto de sua residéncia,
ou do trajeto por onde passa com frequéncia, do
que empreender uma custosa pesquisa pelo menor
preco. O tempo e o combustivel gastos poderiam
facilmente resultar em um custo final muito maior
do que o da aquisi¢do, ainda que por um preco
maior, do combustivel no posto mais proximo.
Neste caso, a localizagdo de cada posto de gasoli-
na criaria pequeno monopdlio local que ¢ limitado
pela capacidade de procura do consumidor (PELT-
ZMAN, 2000).

Borenstein et al. (1997) argumentam também
que, diante do aumento de precos nas distribuido-
ras, os donos dos postos de combustivel tendem a
manter suas margens de lucro, repassando rapida-
mente 0 aumento para os precos de revenda. Por
outro lado, a queda dos precos no atacado aumenta
temporariamente as margens de lucro e a reducdo
tende a ser repassada lentamente aos clientes. A

ideia é que os concorrentes podem manter o nivel
de precos quando os custos estdo caindo, resultando
no ajustamento assimétrico. O ajuste completo s
ocorreria apds uma nova pesquisa dos clientes para
encontrar pregos menores. Apenas nesse estagio os
postos seriam forgados a praticar pregos em um ni-
vel competitivo, com o que as margens de lucro em
cada posto estariam de volta ao nivel normal.

A diferenciacdo de produto sob a hipotese de
competi¢ao monopolistica ¢ também uma hipotese
a ser aventada. Nesse caso, a competicao se da en-
tre varias empresas cada uma vendendo produtos
que sdo diferenciados, mas substitutos proximos
entre si. Ndo ¢ um monopo6lio, mas também nao
prevalece a situagdo de concorréncia perfeita. Os
vendedores procuram apelar para critérios subje-
tivos como a qualidade, a aparéncia ou a reputa-
¢do do produto que oferecem. Logo, consumidores
dispostos a pagar mais pela gasolina por acreditar
que estdo consumindo um produto diferenciado
viabilizam a obten¢do de lucros extraordinarios
por parte dos vendedores (SAMUELSON; NOR-
DHAUS, 2012).

O nivel dos estoques também deve ser men-
cionado como um possivel fator degeneracdo de
alguma assimetria. Essa hipotese s6 pode ser pen-
sada em um ambiente de competi¢do imperfeita.
Considere, por exemplo, um posto de revenda
que compra e estoca combustivel a um determi-
nado prego. Considere ainda a variagdo nos precos
praticados pelas distribuidoras durante o periodo
de tempo de vigéncia desse estoque. Diante dessa
situacdo o revendedor pode adotar, basicamente,
duas posicoes diferentes. Se o prego no atacado
cai, € possivel manter o preco cobrado de modo
a aumentar a margem de lucro ou reduzir o prego
de revenda para atrair mais clientes. Se o preco a
montante aumenta, o revendedor tendera a aumen-
tar mais rapidamente o pre¢o cobrado como forma
de evitar perdas na proxima aquisi¢do do produto
(MEYER; VON CRAMON-TAUBADEL, 2004).

Por ultimo, a existéncia de ajustamento assi-
métrico no mercado varejo de gasolina pode ter
origem na resposta do consumidor a variagdes
anunciadas nos precos. Se, por exemplo, os con-
sumidores aumentarem suas compras tentando se
antecipar a novos aumentos quando o prego da ga-
solina esta subindo, pode haver um aumento da de-
manda que fard com que o prego suba ainda mais
rapidamente. De outro lado, se os consumidores
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ndo retardam suas compras, tanto quanto acelera-
ram quando os precos estavam aumentando, quan-
do o prego da gasolina esta caindo, entdo a tendén-
cia ¢ de queda mais lenta (UCHOA, 2008).

As diferentes teorias citadas pretendem fornecer
uma explicagdo para a existéncia de assimetrias nos
precos do mercado de gasolina. Comum a todas es-
sas teorias ¢ o fato de que a TAP implica perda de
bem-estar e transferéncia de renda para os postos re-
vendedores. Se os vendedores t€ém poder de merca-
do pode-se concluir que nao se trata de um mercado
perfeitamente competitivo, ja que ha a possibilidade
para os revendedores de se aproveitarem das altera-
¢des nos precos praticados pelas distribuidoras para
manterem lucros acima do normal no longo prazo
(OWYANG; VERMANN, 2014).

Por isso, um ajustamento assimétrico dos pre-
cos da gasolina ¢ indicio suficiente para a presenca
de poder de mercado e, portanto, evidéncia sufi-
ciente sobre a perda de bem-estar dos consumido-
res. A auséncia de TAP ¢, por sua vez, evidéncia de
uma estrutura de mercado mais proéxima da con-
corréncia perfeita. O foco desse artigo € entdo ana-
lisar o tipo de ajustamento exibido pela margem de
ganho dos postos revendedores e, com isso, evi-
denciar a estrutura de mercado subjacente. A con-
clusdo dessa analise permitird dizer se os postos
de revenda estdo envolvidos em competicdo mais
proxima da perfeita ou imperfeita o que, por sua
vez, ¢ um elemento importante para o desenvolvi-
mento de politicas publicas que visam melhorar o
nivel de bem-estar.

3 Breve exposi¢gao do método de
investigacao

De acordo com Perdiguero-Garcia (2013), os
métodos econométricos de investigacao da TAP po-
dem ser divididos, basicamente, em cinco grupos:
modelos autorregressivos de defasagem distribuida;
modelos de ajustamento parcial; modelos de corre-
¢do de erros; modelos de regimes de transi¢do ou
comutagdo, estocasticos ou deterministicos, e; mo-
delos de autorregressdo vetorial com correcdo de
erros assimétricos. Em razao da variedade de méto-
dos, a escolha do método de investigagdo da TAP no
mercado de gasolina ¢, ainda hoje, bastante diver-
gente. Os resultados também variam mostrando, ora
a existéncia de um ajustamento simétrico, ora as-
simétrico, mas, de todo modo, ha maioria conside-
ravel de trabalhos em diferentes paises fornecendo

solidas evidéncias de que os precos de revenda de
gasolina sobem mais rapidamente, e assim tendem
a se manter, do que caem.

O interesse aqui ¢ avaliar se o mercado de ga-
solina tipo C de Salvador/BA estd mais proximo
de uma estrutura perfeita ou imperfeitamente com-
petitiva. Para tanto, utiliza-se um modelo econo-
métrico capaz de identificar um comportamento
assimétrico da variavel de interesse e, depois, o
ajustamento em cada um dos regimes isoladamen-
te. Nesse sentido, processos autorregressivos nao
lineares permitem, por exemplo, assumir que exis-
tem diferentes tipos ou velocidades de ajustamento
a depender do estado de um parametro, que divide
o comportamento da série em diferentes estados.

Antes de prosseguir, contudo, convém escla-
recer alguns pontos relevantes. Modelos de séries
temporais nao lineares t€ém limitagdes que devem
ser respeitadas, sob pena de levar a conclusodes
desprovidas de sentido. Em primeiro lugar, a apli-
cacdo desses modelos é normalmente, por si so,
complicada. Por exemplo, ¢ comum que o algorit-
mo de otimizagao encontre um 6timo local. Segun-
do, a maioria dos modelos ndo lineares ¢ projetada
para descrever certos padrdes e muitas vezes nao
pode ser aplicada a qualquer conjunto de dados.
Muito por isso, o sucesso de um modelo nao line-
ar depende em grande parte do conjunto de dados
no qual o procedimento ¢ aplicado. Uma discussao
mais profunda sobre esse e outros condicionantes
¢ feita por Granger e Terédsvirta (1993).

Dentre as varias especificagdes ndo lineares
existentes, um modelo que descreve bem o com-
portamento assimétrico dos pregos da gasolina é o
Threshold Autoregressive Model (TAR). Este mo-
delo, introduzido por Tong (1978), assume que uma
série temporal pode ser dividida em dois regimes
distintos e que possuem velocidades de ajustamento
distintas a depender do estado em que o sistema se
encontra em um determinado momento. Assim, o
comportamento da série muda em fung¢ao de um de-
terminado parametro tido como valor limite.

Por exemplo, suponha um determinado para-
metro T que divide o comportamento de uma sé-
rie yt em, digamos, dois regimes. Entdo, se a série
observada esta acima deste valor, de forma que no
periodo anterior observou-se yt>t, os desvios as-
sumem um comportamento diverso daquele obser-
vado nos periodos em que as observagdes estavam

Rev. Econ. NE, Fortaleza, v. 47, n. 4, p. 137-151, out./dez., 2016

1411



Carlos Frederico A. Uchoa

abaixo desse limiar. Generalizando, tal modelo
pode assumir a seguinte especificagio:

y=1 ¢(1,0)+ ¢(1,1) yt—1+ +¢(l,p) Yip 11

Tz t-r <r}
o0 T o Yot T0g Yig 1M LR

ey

sendo ¢ o conjunto de estimativas dos parame-
tros; e as ordens de defasagem do modelo autor-
regressivo em cada um dos distintos regimes; / .
uma fungdo indicadora tal que /=1 se z___e 0 caso
contrario; t o parametro limiar divisor do compor-
tamento da série; T a defasagem em que ocorre a
alternancia de comportamento da série; € u, um
ruido branco. Note que os dois regimes distintos
sdo determinados pelo estado da varidvel z no mo-

mento anterior epelo valor de t.

A variavel z pode ser tomada como qualquer
variavel estacionaria e, portanto, uma escolha ade-
quada € usar a propria variavel de interesse, z=
y,,- Uma opgdo igualmente valida € tomar a dife-
renga z=y -y, . Nesse caso, 0 modelo ¢ chamado
de Momentum Threshold Autoregression (MTAR)
e a especificacdo permite que a série exiba trajeto-
rias mais prolongadas em determinadas direcdes
do que em outras (ENDERS; GRANGER, 1998).

Observe ainda que a Equagdo (3.1) pode ser
formulada dos mais diferentes modos, por exem-
plo, incluindo uma tendéncia linear, variando a
ordem de defasagens em cada regime, o nimero
de regimes etc. Neste artigo, por questdes de par-
cimonia e interesse pratico, optou-se por uma es-
pecifica¢do mais simples e que ndo compromete os
resultados. A adequagdo dessa escolha ¢ analisada
mais a frente.

Ambos os modelos, TAR ¢ MTAR, permitem
captar a presenca de assimetrias que dependem
do estado da variavel z_. O modelo TAR assume
que a trajetdria para o ajustamento tem comporta-
mentos distintos que dependem do estado de z,,.
Isto ¢, quando z,_ >t a série se comporta de modo
diverso do observado quando z, <t . Com o0 mo-
delo MTAR, a suposicdo ¢ que a série se divide
em comportamentos distintos e que dependem da
discrepancia entre o equilibrio e valor observado.
Se a diferenga esta aumentando, a série assume um
comportamento, mas, se esta caindo, outro. Esses
dois tipos de comportamento assimétrico foram
classificados por Frey e Manera (2007), respec-
tivamente, como trajetéria assimétrica de ajuste

para o equilibrio e momentum da trajetoria assimé-
trica de ajuste para o equilibrio.

Escolhido o modelo, o primeiro problema que
se coloca ¢ a definicdo adequada do parametro t.
Em muitos casos, ¢ possivel obter informagao su-
ficiente para definir seu valor a priori. Por exem-
plo, o valor pode ser tomado como zero ou como
a média amostral da série. No entanto, um engano
nesta etapa pode levar a uma estimativa enviesada
dos parametros. Por outro lado, estimar a Equagao
(3.1) via MQO requer conhecer o valor de t.

Uma solucdo para esse problema foi proposta
por Chan (1993). A ideia é tomar o valor de como
fun¢do da Soma dos Quadrados dos Residuos
(SQR). Assim, quanto mais proximo se estiver do
verdadeiro valor de , mais a SQR diminui. Logo, o
valor de a ser escolhido ¢ aquele retorna a menor
SQR. Adicionalmente, deve-se pesquisar os valo-
res de num intervalo de modo que em nenhum dos
regimes reste observacdes insuficientes a estima-
cdo. O critério de pesquisa pode ser definido como:

T
7= argmin 17 > ity
te[7,7,] 1

tal que para cada 1, a Equagdo (3.1) ¢ estimada
com a estimativa 7. O valor definitivo serd aquele
cuja regressdo minimiza a variancia dos residuos.
Assim procedendo, ou seja, determinando consis-
tentemente a estimativa do parametro , ¢ possivel
obter, assintoticamente, propriedades de uma dis-
tribui¢ao normal (CHAN, 1993).

Uma suposi¢do sempre presente na estimacao
desses modelos € que a série é estacionaria, ergo-
diga e ndo tém raizes unitarias, o que torna im-
possivel distinguir a ndo estacionariedade de ndo
linearidade. Tal suposicdo ¢ muitas vezes irreal e,
ndo raro, resulta em conclusdes equivocadas. Essa
dificuldade ¢ enfrentada nesse artigo com o auxilio
da metodologia desenvolvida por Canere Hansen
(2001). O teste desenvolvido pelos autores per-
mite testar, a0 mesmo tempo, ambas as hipoteses
de raiz unitaria e nao linearidade. Além disso, em
uma série ndo linear € possivel avaliar a estaciona-
riedade da série em apenas um dos regimes.

Resumidamente, o teste de assimetria ¢ uma
varia¢ao de um teste do tipo Wald com a forma de:

9

W(t)= T(%(f) -1),
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em que o (") ¢ a SQR obtida da estimativa
do teste ADF sob o formato de um modelo TAR
ou MTAR com 7 consistentemente estimado e
o, a SQR obtida da estimativa do modelo linear.
Adicionalmente, a hipdtese nula de raiz unitaria ¢
testada através da estatistica de teste proposta pe-
los autores e que ¢ uma generalizagdo do teste de
Dickey-Fuller.

Para compreender como isso ¢ feito considere o
teste ADF escrito sob a forma de um modelo TAR
ou MTAR, isto é,

Ayl ) )+ Py YertPay AVt Puy) Ayt—p] /

- (Z[.r<1)

+p 2.0 +p(2,1) y1»1+p(z,2) Ayt.1+'“+p(2,q) Ayt—q 11 {z[_rzt}_._ul

com p, g r 1, z, u et ja definidos
anteriormente. A hipétese alternativa ¢ H,.p ;| <0
e H:p,, <0. Contudo, a séric pode conter uma
raiz unitaria parcial o que leva a terceira hipdtese
que assume a forma Hyp,, <Q ep,,oup,, =0
ep, 1)<0' Entdo, se H, se verifica 0 processo se
comporta como processo de raiz unitaria em um
dos regimes e como um processo estacionario no
outro, ou seja, 0 processo € nao estacionario, mas
ndo € um processo classico raiz unitaria. Para testar

il . oo
Hyp, =P, 0 utiliza-se a estatistica R, =t°+1 7,
em que ¢, e ¢, sdo os t-valores reportados para os
coeficientes de interesse p, |, € P, Mas ainda ¢
preciso distinguir qual das hipoteses deve prevale-
cer. Outra estatistica de teste, na forma de R 1T=112

+ 2
(P‘(],])<0) tz I(P‘(g

contra p(1‘1)<0 ou p(2’1)<0.

-y confronta unilateralmente H,
1)

O problema ¢ que uma estatistica de teste sig-
nificativa pode justificar a rejeicdo da hipotese de
raiz unitaria, mas ndo pode discriminar entre os
casos de estacionariedade (H, ) ou de raiz unitaria
parcial (H, ), o que exigiria um teste focado na al-
ternativa estacionaria /. Diante disso, os autores
sugerem examinar a estatisticas ¢ individuais ¢, €
t,como maneira de decidir se o teste rejeita a hi-
potese nula. Se apenas ¢, ou ¢, ¢ estatisticamente
significativo, entdo ¢ possivel concluir que se trata
de um de caso raiz unitéria parcial (H, ), 0 que per-
mite distinguir entre (H; ) , (H, ) ou (H, ) (CANER;
HANSEN, 2001).

Para computar os valores assintéticos da distri-
bui¢ao do teste os autores propdem uma aproxima-
¢do da distribuicao y* através do método proposto
por Hansen (1997) enquanto os valores criticos,

que podem apresentar distor¢des em pequenas
amostras, devem ser obtidos por bootstrap.

O procedimento para testar a presenca de raiz
unitaria, simultaneamente a existéncia de nao li-
nearidade, pode ser resumido da seguinte manei-
ra: a) inicialmente deve-se estimar uma autorre-
gressdo linear com a especificagdo do teste ADF
para determinar o numero de defasagens a serem
incluidas; b) determina-se em seguida o valor do
threshold como aquele que, dentro do conjunto de
candidatos minimiza a SQR; ¢) a existéncia de raiz
unitaria é averiguada através do teste de Wald de
Canere Hansen (2001), e; d) se for possivel con-
cluir pela existéncia de assimetria, entdo aceita-
-se os resultados obtidos. Mas, se ndo for possivel
confirmar a presenca de assimetria, entdo deve-se
acreditar nos resultados do teste ADF que, neste
caso, tém maior poténcia e menor distor¢ao.

Resta ainda definir se o modelo linear é o mais
adequado para descrever o comportamento da sé-
rie. Um teste destinado a averiguar a hipotese de
linearidade contra um modelo TAR foi criado por
Hansen (1999) e, basicamente, compara a SQR de
cada modelo computando F;,-:T[ (Sl_—S]_ )/S/. /, em
que S, € a SQR do modelo com 2 ou 3 regimes. Os
valores criticos do teste sdo obtidos via bootstrap,
a partir da reamostragem dos residuos do modelo
sob a hipotese nula. E possivel empregar o teste
como um teste de linearidade, destinado a verifi-
car se um modelo com threshold é preferivel ao
linear ou ainda como um teste especificagdo, que
visa definir se um modelo comum threshold ¢ pre-
ferivel a um com 3 regimes.

Usando essa metodologia, a série historica da
margem de ganho dos postos revendedores em
Salvador/BA sera analisada e avaliar-se-a exis-
téncia de regimes distintos de ajustamento. Adi-
cionalmente, a distingdo entre um processo esta-
cionario ou de raiz unitaria permitira identificar se
choques advindos dos pregos das distribuidoras se
propagam indefinidamente em cada um dos distin-
tos regimes ou pela série. Com isso serd possivel
avaliar se nesse mercado ha evidencias de TAP e
evidenciar a existéncia de poder de mercado dos
postos revendedores o que, por conseguinte, mos-
traria que uma melhora no nivel de competitivida-
de e do bem-estar ¢ desejavel.
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4 Descricao dos dados

Uma escolha adequada para a variavel de inte-
resse € a margem média de ganho dos postos re-
vendedores na comercializacdo da gasolina tipo C.
Essa variavel permite acompanhar a evolugdo do
ganho médio obtido pelos revendedores de modo
que, se for possivel concluir que essa série exibe
regimes distintos de ajustamento, pode-se afirmar,
com algum grau de certeza, que o mercado nao ¢
perfeitamente competitivo.

Além disso, a definicdo de um escopo local
para a dimensao espacial da base de dados mostra-
-se desejavel. Afora os argumentos apresentados
por Silva et al. (2014), é de se esperar que, sob a
hipotese de existéncia de poder de mercado, tal fe-
ndémeno se manifeste com mais clareza em deter-
minada regido geografica do que no agregado na-
cional. Por exemplo, seria mais aceitavel presumir
e identificar a existéncia de um conluio entre os
postos revendedores de combustivel em Salvador/
BA do que em todo o mercado brasileiro.

O Grafico 1 mostra a evolugdo dos pregos mé-
dios semanais da gasolina comprada dos distribui-
dores e do preco cobrado na revenda. O Grafico 2
mostra a varidvel de interesse, isto €, a evolugdo
da margem média de ganho obtida pelos postos
revendedores, definida como a diferenga entre as
duas séries de pregos mostradas no Grafico 1. Am-
bas as séries cobrem o periodo que vai de 15 de
maio de 2004 a 30 de junho de 2016 e as observa-
¢oes foram deflacionadas pelo Indice Geral de Pre-
¢os - Disponibilidade Interna (IGP-DI). Os dados
foram obtidos no website da Agéncia Nacional de
Petroleo (ANP) (ANP, 2016).

A varidvel de interesse (y, ) € a margem média
semanal de ganho dos postos revendedores, defi-
nida como a diferenga entre o preco de revenda e
o prego cobrado pelas distribuidoras. A série tem
638 observagdes, cobrindo o periodo que vai de 15
de maio de 2004 a 30 de junho de 2016, ¢ foi linea-
rizada, de modo que as estimativas sdo conduzidas
com a variavel de interesse transformada no seu
logaritmo natural.

Grafico 1 — Precos médios da gasolina praticados
pelas revendedoras e pelos distribui-
dores em Salvador BA (em R$ de

agosto de 2016).
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Grafico 2 — Margem média de ganho com a comer-
cializacao de gasolina tipo C em Sal-
vador BA (em R$ de agosto de 2016)
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5 Estimagao do modelo

Inicialmente, como ¢ de praxe, deve-se proce-
der a verificagdo da ordem de integracdo a fim de
determinar a maneira adequada de tratar a série. A
conducdo do teste de raiz unitaria visa avaliar se
choques tém efeitos transitorios ou permanentes.
Nesse sentido, o teste Dickey-Fuller Aumentado
(ADF), conduzido 5 defasagens selecionadas pelo
Critério de Informagao de Akaike (AIC), reporta a
seguinte equacdo como resultado:
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y=-0,022-0,033y,, - 0,242 Ay,_,- 0,207 Ay,
(0,01) (0,01) (0,00) (0,00)

(5.1)
-0111 4y, ,-0,179 4y, - 0,111 Ay, +i,

0,01) (0,00) (0,01)

em que os p-valores sdo apresentados entre pa-
rénteses e o valor estimado para o coeficiente de in-
teresse € de -0,033. Comparando-se esse resultado
com o p-valor associado, que é de 0,008, pode-se,
certamente, rejeitar a hipdtese nula de raiz unitaria.
Aqui, a conclusdo a que se chega é que a margem
de ganho dos postos revendedores é um processo
estaciondrio e, portanto, choques tém efeitos transi-
torios, ou seja, a série retornara a sua média apos a
dissipacao dos efeitos desses choques.

Dado que o processo ¢ estacionario a série pode
ser tratada em nivel. O proximo passo é estimar o
modelo linear que servird, inclusive, de ponto de
partida para a defini¢do do niimero adequado de
defasagens a serem incluidas no modelo néo line-
ar. Sendo assim, considere a seguinte estimativa:

y=-0,021 + 0,735y + 0,027 y_,+ 0,095y,
(0,01) (0,00) (0,59) (0,05)
(5.2)

- 0,069, ,+ 0,073y, + 0,108y, +4,
(0,16) (0,14) (0,01)

em que os valores-p sdo apresentados entre pa-
rénteses e valor para o critério AIC é de -4,452. Vale
ressaltar que se 0 modelo ¢ estimado com 7 defasa-
gens o critério de informagao atinge o menor valor
dentre todas as 48 alternativas testadas (-4,457).

Entretanto, dado o conhecido problema da
sobreparametrizacdo do critério, que a sétima
defasagem ndo ¢ estatisticamente significativa e
a irrisoria diferenca entre as duas especificagdes
optou-se, de acordo com o critério da parcimonia,
pelo modelo com seis defasagens. Além disso, ob-
viamente a Equacdo 5.2 poderia ser reestimada,
excluindo-se as defasagens 2, 4 ¢ 5, mas trata-se
apenas de um ponto de partida.

Em seguida, deve-se verificar se o modelo li-
near ¢ adequado a descri¢ao do comportamento da
margem de ganho. Para tanto, o resultado do teste
de linearidade indica se a série pode ser adequada-
mente tratada através de um modelo linear ou ndo.
No primeiro caso, os revendedores ndo t€m poder
de mercado, qualquer altera¢ao nos pregos pratica-

dos pelas distribuidoras sera imediatamente repas-
sada aos consumidores. Na segunda hipdtese, os
revendedores tém poder de mercado e podem, em
alguma medida, determinar quando e quanto dessa
alteragdo sera repassada para os consumidores.

O resultado da aplicagdo do teste de defini¢ao
do niimero de regimes conduz as seguintes conclu-
sOes: a) testando-se a hipotese de linearidade (H )
contra um modelo TAR com dois regimes, o valor
do teste € de 44,1 e p-valor associado de 0,02; b) o
teste de um modelo linear contra um modelo TAR
de trés regimes reporta um valor de teste de 68,8 e
p-valor de 0,03, e; ¢) quando o teste é empregado
para determinar se hipodtese nula de dois regimes
contra a alternativa de trés regimes (H,) ndo deve
ser rejeitada, pois o valor da estatistica de teste é
de 23,1 e o p-valor de 0,18.

Infere-se, portanto, que, com base nos dois pri-
meiros resultados, € possivel rejeitar a hipotese nula
de linearidade. E o terceiro resultado mostra que um
modelo ndo linear com dois regimes ¢ preferivel
ao de trés regimes. De maneira geral, os resultados
permitem concluir que uma especificacdo nao line-
ar com dois regimes ¢ mais adequada a descrigdo
do comportamento da margem de ganho dos postos
revendedores. E interessante observar também que
esse resultado se contrapdem ao encontrado por Silva
et al. (2014) que concluiram pela existéncia de as-
simetrias apenas quando empregado um modelo de
corre¢do de erros MTAR.

Em seguida sdo estimados os modelos nao linea-
res descritos na Secao 3. Considere, a esse proposito,
a seguinte especifica¢do cujo resultado, obtidos com
o um de modelo TAR e 6 defasagens, ¢ o seguinte:

=|- 0,024 + 0,902y, + 0,007y,

(0,12) (0,00) (0,94)
-0,037y,+ 0,105y +0,063y, 53
(0,60) (0,10) (0,26)
T 0,138y, |1,
(0,00)

+[-0,077 + 0,512y, ,- 0,006y,
(0,00) (0,00) (0,92)

+0,197y,,- 0,043y, + 0,126y
(0,00) 0,18)

+ 0,058y
(0,43)

l +i

-6 |7 {yt=-0,556} t
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A defasagem da variavel threshold foi definida
minimizando-se o AIC, que é de , e o valor esti-
mado do threshold é de -0,556. Logo, o limiar da
margem de ganho que divide o comportamento da
série ¢ de, aproximadamente, ¢%%°=0,57. As ve-
locidades de ajustamento diferem consideravel-
mente de um regime para outro. De acordo com as
estimativas obtidas, essas velocidades sdo de d)(“)
=0,90, no regime de baixa, ¢ de ¢(2’1):0,51, no re-
gime de alta. Isso significa que quando a diferenca
entre o prego de revenda e o prego na bomba ¢
inferior a R$ 0,57, isto ¢, y <-0,556, cerca de 90%
da discrepancia ¢ corrigida até o periodo seguinte.
No entanto, quando a margem de ganho ¢ igual ou
maior que R$ 0,57 apenas metade da discrepancia
¢ corrigida até o periodo seguinte.

A estimacao do modelo MTAR, com a variavel
de estado assumindo a forma de Ay =y -y, , reporta
os seguintes resultados:

y=|-0,012+0,986y,,- 0,173y,

(0,17) (0,00) (0,01)
(5.4)
+0,059 t-6 'I{Ayt<-0,()()7}
0,17)

+[-0,009 + 0,482y, + 0,388y,
0,57) (0,00) (0,00)

-0,082y, - 171y,,+ 0,202y,

(0,56) (0,06) (0,07)
+ 0,]51yt_6 _I{Aylz_o’m +ﬁl
(0,08)

em que o valor limite para a mudanga do estado
do sistema ¢ 1=-0,007. O valor do AIC para essa
especificagdo ¢ de o que sugere, adicionalmente,
que esse modelo ¢ preferivel ao da Equagao 5.3.

Os resultados obtidos com a Equagdo 5.4 mos-
tram que quase toda a discrepancia € recuperada
de um periodo para o outro quando y-y,_<0,007.
Recuperar o valor dessa diferenga ndo ¢ tdo direto
e quanto no modelo TAR porque envolve a dife-
renca de valores linearizados. Mas uma olhada na
base de dados ajuda a entender o que esta aconte-
cendo. Por exemplo, em 26 de julho de 2015 o pre-
¢o médio nas bombas de gasolina era de R$ 3,75
e nas distribuidoras de R$ 3,27, o que gerava uma
margem média de R$ 0,485.

Na semana seguinte, em 02 de agosto de 2015,
o preco médio praticado pelas distribuidoras havia
caido para R$ 3,19 e nas bombas para 3,67, o que
resultava numa margem de ganho de R$ 0,482.
Tomando-se a diferenca entre as duas observagoes,
tem-se que o valor correspondente a T=-0,007 ¢ R$
-0,003. Pode-se dizer, portanto, que quando a di-
ferenga entre um periodo é outro, ¢ menor que R$
-0,003, quase toda a discrepancia na margem de ga-
nho € recuperada entre a data atual e periodo ime-
diatamente anterior. Por outro lado, quando a dife-
renga ¢ maior ou igual a R$ -0,003 cerca de metade
da discrepancia ¢é recuperada até o periodo seguinte.

Da analise dos valores estimados para os coe-
ficientes em ambos os modelos surge uma preocu-
pagdo. O valor de ¢<1,1) ¢ de 0,902 com a Equagéo
(5.3) e de 0,986 com a Equacao 5.4. E isso levanta
suspeitas sobre as estacionariedade do sistema no
regime em que o sistema esta acima do threshold.
De fato, analisando as fungdes de autocorrelacao
e autocorrelacdo parcial, mostradas na Figura 1,
¢ possivel perceber que ndo sdo significativas as
autocorrelacdes dos residuos obtidos com ambos
os modelos e considerando ambos os regimes in-
discriminadamente.

No entanto, considerando separadamente os re-
siduos dos modelos das Equagdes (5.3) e (5.4) em
cada um dos regimes ¢é possivel perceber que nao
¢ possivel rejeitar a presenga de autocorrelacio
e autocorrelagdo parcial. Ha autocorrelagdo
significativa mesmo em defasagens bastante ele-
vadas. Por isso, a visualizagao das fungoes de au-
tocorrelagdo e autocorrelagdo parcial refor¢am a
suspeita da existéncia de um processo nao estacio-
nario. Ademais, os resultados do teste ADF suge-
rem a estacionariedade da série em torno de uma
média Unica, mas nada impede que uns dos regi-
mes seja estacionario e o outro ndo. Para dirimir
essa duvida a série foi submetida ao teste de raiz
unitaria parcial de Caner e Hansen (2001) cujos
resultados sdo mostrados nas Tabela 1 ¢ Tabela 2.
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Figura 1 — Fungdes de autocorrelacdo e autocorrelagdo parcial dos residuos de (5.3) e (5.4).
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O numero de defasagens ¢ mais uma vez se-
lecionado, minimizando-se o AIC. O valor de » ¢é
selecionado endogenamente maximizando o valor
de W, 0 que equivale a minimizar a variancia resi-
dual. Na Tabela 1, observa-se que W, ¢ maximiza-

do com 7=1 Isso significa que a variancia residual
¢ minimizada com W =47,92 € que, portanto, de-
ve-se escolher essa defasagem para determinagdo
do valor de threshold. A partir da definicdo desses
pardmetros, o valor encontrado para t ¢ de -0,557 .

Tabela 1 — Testes de raiz unitaria para os modelos assimétricos com limiar de transi¢do entre os regimes.

Modelo TAR, equagdo (5.3)

Teste bootstrap para p-valores

presenca de threshold RIT RIT t1 2
r W, 5% V.C.  p-valor Boot.  Assint. Boot.  Assint. Boot. Assint. Boot.  Assint.
1 47,920 33,890 0,033 0,020 0,002 0,021 0,003 0,407 0,723 0,005 0,002
2 37,160 33,210 0,062 0,034 0,005 0,036 0,007 0,280 0,479 0,014 0,012
3 21,570 33,520 0,199 0,296 0,288 0,315 0,328 0,387 0,701 0,138 0,324
4 26,610 32,430 0,113 0,269 0,245 0,288 0,280 0,452 0,798 0,098 0,220
5 31,370 32,530 0,071 0,367 0,394 0,394 0,443 0,384 0,656 0,210 0,486
6 46,370 32,480 0,028 0,489 0,645 0,546 0,708 0,431 0,753 0,327 0,681

Fonte: Elaboragao propria.

Tabela 2 - Testes de raiz unitaria para os modelos assimétricos com limiar de transi¢do entre os regimes
Modelo TAR, equagdo (5.4)

Teste bootstrap para p-valores

presenca de threshold R, R, t, t,
r W, 5% V.C.  p-valor Boot. Assint. Boot.  Assint. Boot. Assint. Boot.  Assint.
1 58,530 31,460 0,013 0,399 0,530 0,427 0,588 0,403 0,759 0,274 0,543
2 41,490 31,170 0,029 0,112 0,094 0,101 0,086 0,943 0,896 0,046 0,044
3 25200 32,840 0,108 0,317 0416 0,338 0,467 0,137 0,240 0,805 0,961
4 60,140 33,130 0,012 0,034 0,011 0,036 0,014 0,020 0,008 0,477 0,828
5 30,420 34,150 0,076 0,307 0,403 0,328 0,453 0,130 0,231 0,802 0,961
6 35,090 35970 0,055 0,220 0,268 0,235 0,305 0,148 0,273 0,393 0,742

Fonte: Elaboracao propria.

O teste W _ rejeita, para um valor critico de 5%,
a hipodtese nula de ndo haver comportamento assi-
métrico, o implica, mais uma vez, rejeitar o mo-
delo linear em favor do modelo TAR. A mesma
conclusao pode ser alcangada com r = 6. Com a
especificagdo MTAR (Tabela 2) chega-se a mesma
conclusao, mas a ordem de defasagem da variavel
threshold € r=4, de maneira que, z=y -y, , , € T=-
0,017, a especificagdo que maximiza W_. E, nes-
se caso, com um p-valor de 0,012 a hipétese nula
de linearidade ¢ também rejeitada. Em resumo, a
conclusdo a que se chega, mais uma vez, ¢ que a
margem de ganho dos postos de revenda nao pode
ser tratada como uma série linear.

A atengdo se volta agora para a estacionarieda-
de da série. As estatisticas do teste de raiz unitaria

com os modelos TAR e MTAR sdo R , R, t, €
t, e estdo apresentadas para cada ordem de defa-
sagem de r=1,...,6. Ambos os p-valores, assinto-
ticos e de bootstrap sdo igualmente apresentados.
Observe que, os valores de R e R, sdo bastante
semelhantes e que no modelo TAR, com r=1 e =2,
pode-se rejeitar a hipotese nula em favor da alter-
nativa p <0 ou p,<0. Uma conclusdo semelhante ¢
obtida analisando-se os resultados para o modelo
MTAR com r=4. Contudo, ainda que uma estatis-
tica de teste significativa a 5% implique rejeicio
da hipotese de raiz unitaria, permanece a incerteza
sobre se se trata de um processo estacionario ou de
raiz unitaria parcial.

Para concluir se o caso em tela é de um pro-
cesso estacionario ou de raiz unitaria parcial ¢
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preciso analisar as estatisticas t, e t,. Assim pro-
cedendo, percebe-se que, no modelo TAR, com
r=1 os valores-p de ¢, sdo 0,407 € 0,723, obtidos,
respectivamente, por bootstrap e assintoticamente.
Ja os valores de 7,530 de 0,005 ¢ 0,002. Conclui-se,
portanto, diante das evidéncias, que nao € possivel
rejeitar a hipotese de raiz unitaria em um dos regi-
mes, mas deve-se rejeitar no outro. A mesma con-
clusdo ¢ obtida a partir dos resultados do modelo
MTAR, dado que, para =4, obtém-se 7, =0,020 ¢
0,008 ¢ t,=0,477 ¢ 0,828, respectivamente, por
bootstrap e assintoticamente. E importante notar
ainda que os regimes estacionario e de raiz unitaria
invertem-se de um modelo para outro.

Com esses resultados, a conclusio a que se che-
ga ¢ que a margem de ganho dos postos de revenda
de gasolina em Salvador/BA se comporta como
um caso particular de estacionariedade em apenas
um dos regimes. Esse resultado vai ao encontro
das conclusoes de Uchoa (2008) que estimou mo-
delo de correcdo de erros na forma de TAR em que
um dos regimes mostrava-se estatisticamente nao
significante, isto €, o sistema retornava ao equili-
brio de longo prazo apenas em um dos regimes. O
mesmo pode-se dizer aqui. A raiz unitaria parcial
indica que a margem de ganho sé retorna a sua mé-
dia em um dos regimes, mas, no outro, choques se
propagam indefinidamente. Logo, se a série estiver
no regime com raiz unitaria ndo havera retorno da
margem de ganho a sua média e isso significa que
os postos de revenda podem nao repassar variagdes
nos precos praticados pelas distribuidoras para os
consumidores.

Aqui a série empregada na andlise € a diferenca
entre o preco de revenda e o da distribuidora, que
se traduz na margem de ganho dos postos reven-
dedores. Se o mercado de gasolina fosse caracte-
rizado como uma estrutura competitiva em que as
empresas nao tivessem poder de mercado, entio
a série deveria se ajustar diante de variagdes po-
sitivas e negativas na mesma velocidade. Nao ¢ o
que acontece. Os resultados indicam que existem
dois regimes distintos, um de alta e outro de baixa,
bem caracterizados e que, um desses, ¢ ndo esta-
cionario. Diante disso, ¢ forcoso concluir que os
postos revendedores de gasolina podem postergar,
ou mesmo nao ajustar, a sua margem de ganho, por
exemplo, quando ela estiver caindo. Isso evidencia
que ha poder de mercado e, portanto, que hé perda
de bem-estar e eficiéncia.

6 Consideracoes finais

Os resultados das estimativas e dos testes eco-
nométricos mostram que a margem de ganho dos
postos revendedores se comporta como um pro-
cesso de raiz unitaria parcial, o que pdde ser cons-
tatado com aplicacdo de testes especificos para de-
tecgdo desse tipo peculiar de ndo estacionariedade.
Nesse sentido, em um dos regimes a série retorna
a sua média amostral apds o decurso de certo pe-
riodo de tempo, mas no outro, a série nao absorve
os choques que se propagam indefinidamente ao
longo do tempo. Isso significa que ha um regime
em que os revendedores podem, por exemplo, au-
mentar sua margem de ganho e assim manté-la in-
definidamente.

No geral, os resultados contribuem para a dis-
cussdo sobre a TAP no mercado de gasolina. A
principal contribuicdo desse artigo é quanto ao
método de analise que, até onde se pode perceber,
ainda ndo havia sido empregado na investigagdo da
TAP. Com isso, foi possivel tratar aspectos especi-
ficos do comportamento da série, o que ndo seria
possivel com os métodos tradicionalmente empre-
gados. Em resumo, pode-se dizer que, no mercado
de gasolina de Salvador/BA, a margem de ganho
dos revendedores so6 se ajusta a mudancgas nos pre-
cos das distribuidoras em um dos regimes, o que
mostra que os revendedores podem auferir lucros
extraordinario no longo prazo.

Adicionalmente, a estimagdo de dois modelos
autorregressivos com threshold mostrou resulta-
dos que permitem concluir que a margem de ganho
tem comportamento ndo linear, o que ¢ incompa-
tivel com uma estrutura de mercado caracterizada
como uma concorréncia perfeita. Por conseguinte,
pode-se afirmar que os postos de revenda de gasoli-
na tipo C no municipio de Salvador/BA t€ém poder
de mercado, dado que a andlise do comportamento
da margem de ganho dos revendedores evidenciou
um padrdo de comportamento assimétrico da varia-
vel de interesse. Nesse sentido, essa conclusio traz
consigo a necessidade de estudos adicionais, que
possibilitem identificar quais as razdes para essa
imperfeicdo e que tipo de politica publica poderia
aumentar a competitividade nesse mercado.

Conclui-se, portanto, que o mercado de gaso-
lina de Salvador/BA pode ser caracterizado mais
adequadamente como uma competicao imperfeita,
dado que as firmas tém algum poder de mercado
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pois, com ambos os modelos de transi¢do deter-
ministica, pode-se afirmar que a margem de ganho
dos postos revendedores se comporta de maneiras
distintas a depender do estado do sistema. Isso ndo
permite concluir pela existéncia de um cartel, mas
¢ possivel dizer, certamente, que ha TAP e que,
portanto, 0s precos nao se ajustam com a mesma
velocidade diante de quedas ou aumentos nos pre-
cos praticados pelas distribuidoras.
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